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VEITEKNISK INSTITUTT

Alt innen teknologi og infrastruktur

Stovnedfall og stey fra pukkverk

\eiteknisk Institutt kan tilby maling av nedfallstav og stay i
henhold til krav i Forskrift om begrensning av forurensning
(forurensningsforskriften Kapittel 30).

VARE MALINGER AV stovnedfall utfores
i henhold til NS 4852:2010, og méling
av stoy i henhold til Miljedirektoratets
veiledning TA 2115.

§ 30-5. UTSLIPP AV ST@V

Utslipp av steinstgv/stov/partikler fra
totalaktiviteter fra virksomhet skal
ikke medfere at mengde nedfallstov
overstiger 5 g/m? i lopet av 30 dager.
Dette gjelder mineralsk andel malt ved
neermeste nabo, eller annen nabo som
blir mer utsatt, jf. § 30-9.

§30-7. STQY

Bedriftens bidrag til utenders stey ved omkring-
liggende boliger, sykehus, pleieinstitusjoner,
fritidsboliger, utdanningsinstitusjoner og barne-
hager skal ikke overskride folgende grenser, malt eller
beregnet som frittfeltsverdi ved mest utsatt fasade:
Dagtid Mandag—Fredag: 55 Lgen

Kveld Mandag—Fredag: 50 Leyening

L@rdag: 50 Ldem
Son-/helligdager: 45 Lyen
Natt (kl. 23-07): 45 Lyjgnt
Natt (kl. 23-07): 60 Lagmax

(SE UTFYLLENDE FORKLARING | FORSKRIFTEN.)

INUMMER 90 | JANUAR 2015

Godt nytt ar!

I VEITEKNISK INSTITUTT forsgker vi &
tilby de tjenestene som vare naveerende
og potensielle kunder etterspor. Ved
begynnelsen av et nytt ar er det naturlig a
gé enda lenger inn i tenkeboksen i sek etter
nye produkter og tjenester.

Mye av var virksomhet g pa &
dokumentere tilstand og kvalitet. Dette er
aktuelt for tiltak settes inn og utgjer noe av
beslutningsgrunnlaget for veiholder eller
flyplasseier. Etter at arbeid er utfert kan vi
pa en objektiv méte male og dokumentere
kvaliteten pa utferte arbeider og fastsld om
avtalen mellom byggherre og entreprener
er blitt etterlevet.

Videre benyttes VTI som en objektiv
3.-part ved tvister eller uenigheter.

Var kompetanse pé kontraktsforhold og
avtaleoppsett har mange ganger minsket
faren for uenighet mellom oppdragsgiver og
utferer. Av arbeidsomrader som stadig blir
viktigere for oss kan nevnes HMS-spgrsmal.
Nokkelord er her stoy og stov.

Ut over dette er vi lydhgre for innspill fra
deg som medlem av VTL. Vér begrensning
er at nye arbeidsomridder ma veere
forretningsmessig interessante, i dag eller
i en neer fremtid. ©
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EIRIK WULVIK
DAGLIG LEDER
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IR-maling ved dekkelegging

\/ed dekkelegging er homogenitet viktig da det er de darligste partiene
som initierer vedlikeholdstiltak. Det er i praksis umulig & bedre kvaliteten pa
et asfaltdekke etter at massen er avkjglt til omgivelsestemperatur.

VARMEFOTOGRAFERING AVSLORER
EVENTUELLE separasjonsproblemer. Disse
kan skyldes asfaltfabrikken, transporten av
massene ut pa veien eller praktiske forhold i
forbindelse med bytte av lastebil. Maleresultater
kan brukes til utbedringer p4 asfaltfabrikken
eller til omlegging av rutiner.

Resultater fra IR-maling kan fore til
belgnning eller redusert betaling for utfort
dekkelegging.

Teknikken som benyttes i Norge i dag
kommer fra Sverige og ble utviklet med start
pé 1980-tallet og har generelt fort til bedre
homogenitet. Det kan utarbeides temperatur-
kart med angivelse av potensielle svake partier.

Vii Veiteknisk Institutt tilbyr disse tjenestene
gjennom det svenske selskapet CA Konsult. Vi
har kamerautrustninger som enten leies ut eller
betjenes av vare egne méleteknikere.

Vi har tatt kontakt med Conny Anderson
i CA Konsult og sper:

— Hvordan startet tankearbeidet som ledet
frem til CA Konsult?

— Erfarenheter och intresse for separationer
i asfaltbeldggning startade nér jag var anstalld
som innovator hos Zetterbergs
som utfor lastbilspabyggnader.
I samband med applikation av
rundbottnade flak fick jag god
kontakt med asfaltbranschen
genom transport av asfalt. For
att kunna visa att rundbott-
nade flak hade positiv effekt
pa separationer i utlagd asfalt
introducerade jag IR-kameran
i branschen 1988.

— 11989 insag jag att det
saknades en dimension vid
kontroll av utlagd asfalt vilket
medforde att jag startade CA
Konsult. CA investerade i komplett IR-utrust-
ning och bérjade sélja uppdrag som hade som
mal att informera om svagheter i utliggnings-
processen.

— Var det tungt d fd bransjen med pd
ditt konsept?

— Vid starten 1989 fick CA ett positivt
mottagande hos vidghallare som Svenska
Végverket med Bengt Krigsman och Statens
Vegvesen dar min forsta kund var Eirik Wulvik
da anstélld pa Statens Vegvesen Akershus.
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Eksempel pa temperaturfordeling i asfaltdekke etter utlegger

— Den forsta sdsongen blev med réige
fullbokad och jag beslutade att ga vidare med
malsittning att «Eliminera beldggningsskador
vid lastbyten».

— Bade véghéllare och entreprenérer var
tydliga med for tidiga skador hade samband
med byte av lastbilar och att det skulle vara
moijligt att atgdrda. Det var tidigt klart att
transporten fran asfaltblandare till utliggare
var storsta orsaken till belaggningsskadorna.
Mitt problem blev att hitta
resurser att kunna genomfora
forbattringar som byte av flak,
lastningsteknik, teaming av
transporter osv.

— Véghallaren ansag att
man hade krav pd homogena
beldggningar i kontrakten och
entreprendrerna hade inget
utrymme i sina kalkyler pa
grund av upphandlingsmeto-
den lagsta pris pa specificerad
forfragan.

— Med ett stort antal med-
och motgangar lyckades CA
konstruera ett bonussystem som sjosattes forsta
gangen 1998 i Stockholm och Hedmark.

— Har mdleutstyret giennomgdtt store
endringer pd disse 25 drene?

— 11988 borjade jag med en handhallen
bildalstrande IR-kamera monterad pa kameras-
tativ kompletterad med videobandspelare.
Denna enhet opererades manuellt vid inspel-
ning.

— 1994 péborjades utveckling och anvénd-
ning av linjescanner kompletterad med bérbar

r g

dator. Detta gjorde att jag kunde utfora kontinu-

erlig inspelning av beldggsarbetet utan att vara

bunden som operator.

B 1995-96 byggdes den forsta GPT utrust-
ningen (Global Positioning Thermography)
en riktig bastard pa ca. 30 kg.

B 1997 kom de forsta GPT enheterna av
dagens format pa ca. 15 kg.

B 2000 monterades forsta GSM telefonen i
utrustningen f6r SMS kommunikation av
laster fran bilarna och nyckeltal till ansvarig
personal.

Il 2006 paborjades kontinuerlig 6verforing av
data mot server med mojlighet att genom
access kunna folja produktionen pé distans.

I 2009 startade leveranser av viderprognoser
och radarbilder av nederbérd i samarbete
med YR och SMHL

M 2013 paborjades utveckling av ett logis-
tikprogram genom att folja smartphones
ilastbilarna.

— Sett opp mot kostnadene, er dette
en lonnsom pengebruk for byggherrerre/
entreprenor?

— Sett med utgdngspunkt fran oss skattebeta-
lare ar det mycket Iénsamt att betala kostnader
for métningarna och mervérdesersittning for
béttre utférande.

— Er det ny utvikling pa gang for ditt
mdleutstyr?

— Vi har idag erfarenhet att det ar tekniskt
mojlighet att eliminera beldggningsskador vid
lastbyten vilket var malet med satsningen.

— 11995 genomforde CA i samarbete med
Hedmark fylke ett projekt bendmt Staca dér en
prototyp av asfaltmataren MultiMixer testades.

2 SIDE
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«Sett med utgangspunkt fran oss skattebetalare ar det
mycket ldnsamt att betala kostnader for matningarna
och mervardesersattning for battre utforande.»

1. Stodrulle for lastbilar, justerbart

2. Hjulstativ for mottagarenhet

3. Massamottagare med sidomatande skruv
4. Matarskruv

5. Systematorbehéllare for kontrollerad sepa-
ration

6. 2 st systematorskruvar for blandning och
transport till screed

— Projektet visade att det skulle gé att
minimera belaggnings-skador vid lastbyten
med kompletterande utrustning mellan lastbil
och laggare. Projektet visade dessutom att det
finns mojlighet att reducera ojamnt spérslitage
i belaggningens tvérsnitt. Det dr mycket vanligt
forekommande i vara slitna beléggningar att det
ena hjulspéret har storre spardjup én det andra.

I projektet Staca hade referensenstréickan
med konventionell ldggare efter 8 ar 3 mm mera
spér i vénster sida jfr hoger.

— MultiMixer hade likvérdiga spardjup.
Bildanalysen som utfordes 2003 visar pa obalans
i kornsammanséttning for referensstrackan
medan det var balans i teststrackan.

— Detta tillsammans med ett stort antal

CONNY ANDERSON, CA KONSULT

observationer och erfarenheter gor nu att det
ar dags att utoka vérderingen av varmefoto-
graferingen med MVI (MerViardeIndex) som
fokuserar pa balansen i beldggningens tvarsnitt.
Tidigare har fokus varit lastbyten och ytor med
risk for svag packning och framtida beldgg-
ningsskador.

— MVI kommer att vara mera anpassat
for samtliga beldggningslager eftersom det
bygger pé effekter i virmebilden som i storre
utstrackning har samband med separationer i
sammansittning. Resultatet for MVI kommer
fortsatt att péverkas av lastbyten men kommer
samtidigt att virdera obalanser mellan lastbyten
dar risk for deformationer och varierat slitage
forekommer.

— Jevn massetilgang er viktig for et
homogent dekke. Har du vurdert d knytte
ditt utstyr opp mot et planleggingsverktoy?

— Logistiken i produktionen har stor
betydelse for kvalitet och produktivitet. Forutom
fokus pa varmefotografering och dess vérdering
utvecklar vi for ndrvarande ett logistikprogram
GPL (Global Positioning Logistik). GPL bygger
pa information om lasten samt med GPS eller
Smartphone i lastbilarna folja deras vdg och
gora prognoser om ankomst till arbetsplatsen
med redovisning i kartbild och tidsangivelser.

— Informationen skall forutom att vara ett
processverktyg skapa underlag fér produk-
tionsrapporter och redovisning av lastbilarnas
nyttjandegrad. ©

Per Syvaldsen blir pensjonist

1 EN LITEN virksomhet som var utgjer den enkelte ansatte
en relativt stor del av kompetansen i virksomheten.

Per har i hovedsak veert engasjert i arbeidet med
asfaltgjenvinning og KFA. Han har blitt lyttet til i
bransjen og hos myndigheter og har sin del av seren
for at KFA blir sett pa som en riktig mate & handtere
gjenbruksproblematikken pa.

Per har meninger om det meste og han har vert en
miljgskaper pa Hovik — ingen tvil om at han vil bli savnet,
bade inne og ute! Han har imidlertid sagt seg interessertia
pata seg enkeltoppdrag hvis behovet oppstar, noe Veiteknisk
Institutt hiper a benytte seg av.

Vi takker for fine ar sammen og gnsker Per alt godt i
arene som kommer. ©
EIRIK WULVIK

|

SOM LEDER I en entreprengrbedrift er det
mange oppgaver. Krav til loannsomhet i en
konkurranseutsatt bransje krever mye.

Da jeg patok meg styreledervervet i
VTl var det i erkjennelsen av at VTT har en
viktig funksjon og at NCCs medlemskap
forplikter. Som medlem av styret, og nd ogsa
styreleder, far jeg et bedre innblikk i arbeids-
maten til VT Videre far jeg en mer direkte
pavirkningsmulighet pa hvilken retning vi
onsker at VT skal ga.

Vi er i en tid med et klart fokus pa
infrastruktur. Dette ser vi klart innen
veisegmentet der det har resultert i store
poster til vei pa Statsbudsjettet, og NHOs
argumentasjon for ytterligere bevilgninger
til veianlegg. Det er et gigantisk vedlike-
holdsetterslep som vil kreve store midler
og kostnadseffektive lasninger. Veiteknisk
Institutt har gjennom sine ansatte lang og
bred kompetanse som jeg er overbevist om
at vil bli etterspurt i denne sammenheng.

Var organisatoriske tilslutning har endret
seg fra vi hadde AEF, senere FAV og n hvor
vér bransjeorganisering gar direkte giennom
EBA. Viibransjen ma sgke a opprettholde
kompetansen i stein- og veimiljget giennom
vart EBA-medlemskap. Som et objektivt
institutt ber VTI kunne spille en rolle her.

I VTI har vi en 3-arig strategiplan der
styret, etter meningsutveksling, gir sin
tilslutning til daglig leders forslag til kursvalg
for instituttet. Denne planen skal revideres
i disse dager. Momentene nevnt ovenfor
vil vi ta hensyn til i utarbeidelsen av var
strategiplan for de kommende ér.

Jeg tar gjerne i mot innspill fra deg som
leser av VEI-NYTT og er lydher for hva du
matte mene. ©
FRANK PETTREM
STYRELEDER VTI
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Hvor mange spesialister trenger du i din
kommune innen veiteknologi?

VARE KONSULENTER:

11 har lang erfaring fra sine fagfelt

- arb eider daglig med oppgaver som er aktuelle for deg

VARE KONSULENTER THNS
ENKELTOPPDRAG INNEN:

M Registrering tilstand pa veier

M Utarbeiding av anbuds- og
tilbudsdokumenter

M Upartisk kvalitetsvurdering

M Evaluering anbud og tilbud

M Oppfelging av entrepriser

M Materialtesting

M Garantibefaring

B Teknologikurs

A\

= an engasjeres pa HINELEN R )Y
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RE'MEDLEMSFORDELER:

= Prioritet ved bestilling

av oppdrag og tjenester
M Gunstigere rater
M En teknologipartner for

uformelle samtaler ved behov

NB! Du trenger ikke vare medlem
for a benytte vare tjenester.

VI HAR SPESIALISTENE
DU TRENGER!

Veiteknisk Institutt er en medlemsforening for konsulenter, entreprengrer, ravareleverandgrer,
oljeselskaper, kommuner og andre byggherrer. Instituttet er et kompetansesenter for forskning og
utvikling, kvalitetskontroll og dokumentasjon av asfalt.

Ta kontakt for mer informasjon om vare produkter og tjenester

EirlkCWulvik
Daglig leder
eirik@veiteknisk.no

Reidar Trondskog
Maletekniker
reidar@veiteknisk.no

Heidi Hovde Andersen
Kontorsjef
heidi@veiteknisk.no

Kjell Arne Bergli
Maletekniker
kjell.arne@veiteknisk.no

Vibeke Taranger
Kdrsansvarlig,

Org. sekreteer,

Norsk Asfaltforening
vibeke@veiteknisk.no

Roar Telle
Seniorradgiver
Kvalitet og laboratorie-
tjenester og kurs
roar@veiteknisk.no

VEITEKNISK INSTITUTT

Alt innen teknologi og infrastruktur

Bjern A. Holshagen
NEISEGIES

bjorn@veiteknisk.no

Paul Senstad
Seniorradgiver
Drift og
vedlikehold.

paul@veiteknisk.no

Besgksadresse: Fjordveien 3, 1363 Havik
Postadresse: Postboks 239, 1322 Hgvik

Telefon:67 10 10 90 Faks: 67 10 10 91 E-post: post@veiteknisk.no

Trude Beathe Haugen
Laboratorietekniker
beathe@veiteknisk.no

Ragnar Bragstad
Seniorradgiver

Vegteknologi. Sertifisering

av asfaltfabrikker
ragnar@veiteknisk.no
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